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1 Sammanfattning

Stockarydsterminalen, som sedan starten 2008 har haft en positiv utveckling, ser mojligheten att
fortsdtta vixa genom att komplettera den idag befintliga norrgiende vixelférbindelsen mot stambanan
med en sddergiende vixelforbindelse.

Utredningen forordar utredningsalternativ UA1, som innebir placering av nya vixlar mellan spér 11
och spdr 2, och mellan spér 2 och spar 3, samt en forlangning av spir 11 med 120 m. Kostnaden
uppgér till 40 Mkr. (I kostnaden ingdr, férutom vanliga kostnader for en ny vixelanslutning, flytt av
elskyddssektion samt inldsen av del av tomt och eventuellt ocks hel fastighet) 5

2 Bakgrund och syfte

Stockarydsterminalen AB #gs till hélften av vardera Sivsj6 kommun och Saysj6 Transport AB.,
Terminalen Sppnades hosten 2008 och trafikerades under 2010 av 335 heltag, Terminalen hanterar
framst skogsrelaterade produkter som massaved och timmer samt biobriinsle. Majoriteten av dagens
trafik gir norrut men diskussioner pdgér kring fler tagrorelser och dven nya varugrupper och varuigare
vilket skulle kunna medftra dkade trafikstrdmmar séderut. Terminalen har i sin nuvarande utformning
endast direkt anslutning norrut. Den sédergéende trafiken méste idag backa &ver Sédra stambanan fore
avgéng alternativt gora lokrundgng. Stockarydsterminalens positiva utveckling och planer pé
framtida satsningar gor att dagens system blir begréinsande. Med en s6dergéende vixel finns méilighet
att férenkla véaxlingarna, minska pa trafikkostnaderna och lattare hitta tAglagen.

Syftet med funktionsutredningen &r att utreda genomforbara alternativ for en bittre angdring soderut
frén Stockarydsterminalen.

3 Befintliga forhdllanden (Ar - liget)
Stockaryds driftplats bestar av tva genoﬁigé;@nde huvudspar samt tre avvikande huvudspar. En
virkesterminal ar ansluten till de tva E;Wikéinde huvudspéren som ligger viister om S6dra stambanan.

g0t i
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3.1 Anldggningsfakta

Befintlig bandverbyggnad &r av god standard. DA endast spéren 2, 3 och 11 berérs av ombyggnaden
kommer beskrivningen av befintlig anléggning begrénsas till dessa.
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Tabell 1 Anléggningskomponenter respektive spar pa linjen/driftplatsen.

Spar 2 3 11
Tagspar Normalhuvud | Normalhuvuds | Awvikande
spar par huvudspar
(Stambanans | (Stambanans
uppspar) nedspér)
TEN TEN-HS TEN-HS EJ-TEN
Sparagare/ | TRV TRV Stockarydste
sparanl. minalen
Sth (km/h}) 160/180/200 160/180/200 40
STAX (ton) | 22,5 22,5 22,5
Elektrifierat | Ja Ja Ja
Fjarrstyrt Fjarrblock Fjarrblock Fjarrblock
Hinderfri X X 558
langd (m)
Spariril Skarvfritt Skarvfritt Skarviritt
$J50(1977) | UIC 60 (1993) | SJ/BV50
Sliper Betong Betong :,Betc-)ﬁg.
Beféstning | E-clip E:-‘cl_‘:i_p & _E-clip
Ballast Makadamm Makadamm Makadamm
klass 1 kiass 1 klass 1
3.2  Drift

Stockaryd Iiégéf léings med SGdra stambanan, nistan mittemellan Alvesta i séder och Niissj6 i norr.
Merparten av trafiken i Stockaryd dr genomgaende bade vad det géller gods- och persontdg dven om
det forekommer pendeltdg i regi av Jonkopings Lanstrafik med resandeutbyte i Stockaryd, Savsjd och

Bodafors.

Trafiken kiinnetecknas av stora hastighetsskillnader, passerande och stopp for resandeutbyte, person-,
pendel- och godstag. Detta innebir ett hd gt kapacitetsutnyttjande av Trafikverkets infrastruktur.
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Trafiken frén terminalen idag bestér i huvudsak av massa- och flistag.

Massatag —Idag-kors ‘ettwmassaté’lgmdagnli‘gen,nfrén...Stockanydutill.-négotvav,,papp.ersbmk@n,,Sko.g]aal-lrFTfi‘vi‘
ellerKvarnsveden-Onsdagaravgirytterligare-ett-massatig.

Flistdg -  En-géng-i-veckan avgar ett flistig-till-pappersbruleeti-Skoghatt:

Vedtdg - Twé-ganger-perveckakdrs vedtdg till Mansterisbrule

Fagseten-till och frén St _nga.t}cd_bestﬂr-vanl1gtv13-a'v-tjugwagﬂar—plus~1@k-,-sa-4§0 59@-13&
Max-vagnvikt blirea 14001500 ton-med-en-sth-pa-00-100-kmfh— k

3.3  Anldggningens tillstdnd

3.3.1 Underhdll - Underhdllsstatus

Det finns inget att anmérka pa anliggningens status och den skots enhgt gallande foreskrifter, De
flesta delama av anldggningen relativt ny.

3.3.2 Sparanldggning

Spéranldggningen &r i normalt skick och det bedoms mte bh nagra problem med att l4gga in nya
vixlar p.g.a. anldggningens status. ,

3.3.3 Elkraftsanldggning

Kontaktledningssystemet for- huvudsparenl Stockaryd ar av typ ST 15/15 kN, installerat 2006.
Anslutningssparen mot temunalen har system S 4,9/5,9 kN, installerat 2008.

Hjélpkraftledningen dr 11 kV 3 fas 50 Hz och &r forlagd i friledning pa uppspérssidan Gver
driftplatsen.

Vid km 390+800 finns en kopplingscentral, bestyckad med fyra linj ebrytare, tva norrut och tv4
séderut. Till denna hér tvé st skyddssektioner i kontaktledningsanliggningen, en i vardera upp- och
nedsparet Vid normalt drlﬂlage hos linjebrytarna i kopplingscentralen #r skyddssektionerna
span_mngssatta V1d onormala ldgen dr den ena eller bada skyddssektionerna spanningslésa.

Samtliga vax__lar pa bangarden utom vxlI 11 och 12 &r forsedda med vixelvirme.
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3.3.4

Norrgéende godstdg fran kombiterminalen gér direkt via tdgvégar frén signal 28 eller 24. Godstdg som
ska stderut maste forst backa till spér 1 eller 4 och direfter avga frén signal 63 respektive signal 33.

Signalanldggning

Stéllverk &r av typ Ebilock 850 driftsattes mars 1993, Stockaryd virkesterminal etablerades 1998,
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Bild: Stockaryd, nuldge
3.4 Markanvandning

Bakom stoppbocken pa spar 11 tillhér marken. tva Bbsfadéfastigheter, en forlangning av spéret innebér
att denna fastighet méste 18sas in helt eller delvis. -

4  Behovs- och bri‘_'s_‘t__anallys (Bor-ldaget och brister)

4.1  Behovsanalys
Kundbehov

D4 anliggningen idag inte medger en effektiv hantering av de tdg som ankommer eller avgar sdderut
till/frén Stockarydsterminalen utgdr detta en begréinsning for tAgoperatrerna.

Enligt gépresentanter fér'Stockarydsterminalen finns det en potential att kora tva till tre godstig
dagligen soderut fran terminalen,

Problemet Ef,_aﬁ stdergdende trafik maste kora pa ui:)pspéret mellan Stockaryd och Rérvik och vid ett
utdkat behov av s6dergéende trafik kommer det inte att finnas kapacitet for detta.

Drift

Tillgéngliga prognoser pekar pé ett behov av att kunna kora godstag séderut frén terminalen i
Stockaryd. I nuldget ses tre framtida uppldgg varav ett redan i dag ar i drift.

1. Trafik till Monsterasbruk.

Verksamhetssystemet BVMall 1012 Funktionsutredning version 2.0
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Idag gér det tva tdg i veckan till Monsterdsbruk. P4 sikt finns det mjligheter att detta
uppligg kommer att 6ka.

Bruket har ett ars behov av 1,5 milj. kubik meter ved. Detta kommer att levereras frin
ett antal terminaler dir Stockaryd kommer vara en av de stérre.

2. E.ON

E.ON planerar for en stérre biogas anliggning i sddra Sverige. Aktuella orte'r :ﬁr Malma,
Landskrona eller Helsingborg. Gemensamt for dessa orter ir att de hgger soder om
Stockaryd. =

Enligt Per-Henrik Evebring, marknadsansvarig Stockarydsterminalen; finns ett intresse
fran E.ON:s sida att anviinda Stockarydsterminalen som en av ett fital storre
terminaler som ska forse biogasanldggningen med rdvaror.

3. Fehmarn Biltbron

Nir Fehrman Béltbron 6ppnas ca 2020 kommer forutsattnmgama for sydgéende tag till Tyskland,
Italien och Spanien att dka.

4.2 Bristanalys

Att ankomma terminalen sGderifrin sker enhgt gronmarkermg i skissen nedan. Téget ankommer p4
uppspéret och kdr pa signal in pa sp 1. Darefter backar tiget in pa terminalen.

Att avgd soderut fran termmalen skapar en bade tids- och kapacitets krivande hantering av taget.

; Eil 165 )}'—\
Arm o4 _\‘\‘C

Avsaknaden av en vixelfdrbindelse mellan upp- och nerspéret i sddra dnden i Stockaryd, se bl cirkel,
mdjliggdr inte en effektiv hantering av godstigen till/fran termmalen 1 sddergdende riktning.

Verksamhetssystemet BVMall 1012 Funktionsutredning version 2.0
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Enligt rédmarkering pé forgiende sida sker det genom att tAget forst kér ut p& sp 11 mot stoppbock.
Direfter backar tiget tillbaka pd sp 2 for att sedan avgd séderut pa uppsparet i riktning mot Rérvik.

Detta innebér 6ver sju km pé uppspéret pd Sédra Stambanan. Ur ett trafikalt och sidkerhetsméssigt

perspektiv dr detta ej acceptabelt.

Linjen trafikeras av SJ:s X2000 dagligen, mellan kl: 08-21, med systemméte norr om Stockaryd i

Bodafors. Hastigheten pa den aktuella delen av linjen &r 200 km/h.

JLT:s uppldgg &r knutit till pendeltdgstider i omradet pa striickan Alvesta-Nissjé med reséﬁdeutbyte i

Stockaryd, Sdvsj6é och Bodafors.

Dagligen passerar drygt fyrtiofem Green Cargo tig Stockaryd pé vig till/fré’iri.sédl_‘a_ Sverige hﬁptﬂl

bl.a. Hallsberg och vidare upp i landet.

Andra aktorer som passerar Stockaryd dr Veolia, Hector, TX logis.tik,- Rail Ca.rgo

Tabellen nedan visar en daglig genomsnittlig belastning pa dubbelsparet rﬁéllan Stockaryd - Rérvik
uppdelat pd gods- och persontdg med nordlig- och sydligriktning. A

[
111
212
213 312
2|2 2

Kiilla: T12

Antalet godstag som trafikerar stréiq_kéﬁ“_.St_ockafj}d — Rorvik dr som mest frekvent under sen kvill och
natt. Persontrafiken har inte en lika markant topp som godstrafiken utan r mer utspridd éver dygnet.

Totalt &r det ca 114 person- och godstég som passerar Stockaryd 6ver dygnet.

4.3 Samband andra 'projekt/planer/aktiviteter

Projektet Pégatdg nordost och Krésatdg bygger i norra Skéne och sédra Smaland under 2011-2014

sexton nya stationer, varav tio langs sGdra stambanan.

Delar av sparet p4 _Séidra stambanan mellan Alvesta och Almhult ska bytas ut under 2013. Sammanlagt

kommer 38 km spar ersittas med nytt.

Mj6lby—Néssjd, kontaktledningsbyte pagar till och med 2014.
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5 Utredningsalternativ

5.1 Sammanfattning av utredningsalternativ

e JA: Ingen atgird
o  UAIl: Sédergiende viixlar
* UAZ: Sodergéende vixlar och 650 meter métesspar

Alternativen beskrivs i detaljer i kapitel 5.2-5.4

5.2 Jamforelsealternativ (JA)

Ingen &tgérd innebér att terminalen har kvar sin nuvarande utformning med eﬁdasi;_en direkt anslutning
norrut. S6dergéende trafik méste fortsattningsvis backa 6ver Sédra stambanan altém.ativt gbra
lokrundgéng. : S

Stockarydsterminalen ser i forfrigningar och diskussioner med nuvafénde och nya varugrupper och
varuédgare att nya kontrakt skulle innebira dkade trafikstrémmar soderut. - 4

En utebliven anslutning séderut medfor ligre kundtillfredsstallelse.

A} H ﬁ?:\ red T

5.3.1 Syfte

Att underléitta avging sdder ut fran terminalen.

5.3.2 Utférande

Vixlar laggs in mellan spér 11 och spar 2, Soder om dessa vixlar liggs en vixelforbindelse mellan
spar 2 och 3 for att tgen skall kunna ta sig 6ver till stambanans nedspér (spar 3).

5.3.2.1 Banteknik

Mellan spér 11 och 2 laggs tvé vixlar. Véxeln i spar 2 maste minst vara en UIC60-500-1:12 véxel.,
forslagsvis ldggs en vixel av samma typ in i spar 11. Forbindelsen mellan spér 2 och 3 bor byggas
med UIC60-1200-1:18,5 véxlar for att uppnd symmetri med dvriga vixlar mellan stambanas upp och
nedspar pa driftplatsen. DA den hinderfria lingden pé spar 11 minskar, eftersom nuvarande signal
madste flyttas, maste spéret forlingas sder ut. Det forléngda sparet kommer att kriva att ny mark tas i
ansprak. C

5.3.2.2 Signalteknik

Vixlamas placering medfor flytt av in- och utfartssignalen, men den forsta blockposten behdver inte
flyttas.

*  De fyranya viixlarna placeras med kortast méjligaste avstind frin befintlig viixel 142.
e Flytta in- och utfartssignaler langre séderut till linje mot Rorvik

' Enligt BVS 1523.013 ir det inte lingre tillatet att anvinda UIC60-300-1:9 vixlar i spér dér sth Sverstiger 160
km/h.

Verksamhetssystemet BVMall 1012 Funktionsutredning version 2.0
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* Nya huvud- och dvdrgsignaler enligt bilden nedan.
o Férling stickspér 11 ldngre ut s att 650 m fri spar kan erhallas
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Bild: Stockaryd, utbyggnad av anslutningar kombz'terminq_z_.’f alterﬁqz_‘_iv: 1

5.3.2.3 Elkraft

Nya skyddssektioner med samma funktion som de befintliga byggs i upp- och nedspar mellan de
utflyttade in- och utfartssignalerna. Utmatningsfranskiljarna AV:N1 och AV:U1 ansluts i nya ligen
soder om de nya skyddssektionerna. Detta medfor, att 15 kV kabelforband frén kopplingscentralen till
dessa samt till skyddssektionsfrénskiljarna V1:och V2 méste forldggas och skarvas till befintliga.
Samma géller kablage till skyddssektionslampor och V-franskiljarnas motormanéverdon.
Utmatningsfranskiljarna N:N1 och N:UI kan vara kvar i befintligt lige. Befintliga skyddssektioner
slopas. i LA

X-férbindelsen med franskiljarna X3 Qéh X4 flyttas till nytt ldge séder om de nya lagena for AV:N1
och AV:U1. Mangverkabeln till motormandverdonet for X3 skarvas.

De tillkommande vixelforbindelserna forses med kontaktledning med en sektionsisolator i vardera
forbindelsen. Lampligt kontaktledningssystem fér vixelférbindelserna viljs i samband med
projektering. Férlangning av spar 11 elektrifieras med system S 4,9/5,9 kN, lika befintligt.

Tillkommande centralt s%yrda vixlar forses med véxelvirme och vixelbelysning.

5.3.3 Tidplan

Tabell 2 Schematiskt férslag pa tidsplan for projektet.

Verksamhetssystemet BVMall 1012 Funktionsutredning version 2.0
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Anldggningskrav/
konsultupphandling

Projektering b

Entreprenadupphandling —-

A 4

Byggande

Besiktning —

Relations-/forvaltnings-
handlingar

A 4

Lantmateriférrattning (i
férekommande fall) kan ta upp till
2 arl ;

v

5.3.4 Trafikpdverkande/driftpdverkande — under b’j}ggnaj'fi“onstiden

Tider i spar pa sddra stambanan kommer att kriivas under byggfxationsfidéh. Komplexiteten mellan
trafik och arbete kan péverka byggtiden och vara kostnadsdrivande och behdver planeras i god tid,
minst 1,5 &r i forvag.

5.3.5 Konsekvens och forvintad effé'k'j;

- Nya viixlar och spir kommer att innebéra $kade underhéllskostnader

- Forlingning av spar 11 kommer att innebﬁrg inl6sen av tomtmark, eventuellt ocks4 fastighet

- Bullersituationen kan paverkas for ett fatal bostadsfasti gheter och behover utredas ytterligare
- Atgirden kommer att -iﬁ'nebéiraféﬁqgkéiuoch tidsbesparande anslutning séderut

- Kundtﬂlfredsstﬁllelﬁgpﬁkon'itﬁl__éi: at:t""t"):ll;:a

5.3.6 Ekonomi 7
Bilaga 1 (Underlagskalkyl UAI).

Tabell 3 Kostnad for UA1

Total kostnad inkl
osdkerheter (mkr)

Alternativ

UA1 P , 40

5.4 Utredningsalternativ (UA2)

5.4.1 Syfte
Att underlétta avgdng sderut fran terminalen och att skapa ett métesspar.
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5.4.2 Utférande
Véxlar laggs in mellan spar 11 och spir 2 med start ca 50 m norr om nuvarande stoppbock. Séder om

dessa vixlar ldggs en vixelférbindelse mellan spar 2 och 3 for att tagen skall kunna ta sig Gver till
stambanans nedspar (spar3).

Vixlar laggs in mellan spar 11

5.4.2.1 Banteknik

Mellan spar 11 och 2 ldggs tvé véxlar. Vixeln i spar 2 méste minst vara en UIC60-500- 1 12 vixel’,
forslagsvis laggs en vixel av samma typ in i spdr 11. Forbindelsen mellan stambanans upp och.
nedspdr (spar 2 och 3) bor byggas med UIC60-1200-1:18,5 viixlar for att uppna symmetn med ¢ ovnga
viixlar mellan stambanas upp och nedspér p4 driftplatsen.

5.4.2.2 Signalteknik

Vixlarnas placering medfor flytt av in- och utfartssignalen samt den’ forsta blockposten Dérmed
uppnds jimna strackor mellan efterfljande blockposter mot Rorvﬂc '

» Flytta in- och utfartssignaler linge séderut till linje mot Romk

e Flytt av forsta blockposten séderut :

» Nya huvud- och dvérgsignaler enligt bilden nedan. ’

e Forling stickspar 11 langre ut si att ca 650 m frispar Kkan erhallas

Alphalm

Lt B o e
ok 'N Rérwk
iR nml’g‘h;:ﬁm«rr o L ‘»{: " i i J’m‘r‘ U U;R 5 e A“gﬂﬂfu o “_ Lo R

e TR o
. o e
2 81 LIRS s :ﬁ' 3 " o o
$IE q_orr o et g ) WEITE  WERER
I e s AbaER  x or 5
EXw &ha & e
Ca
()

5.4.2.3 Bild: Stackar_yd, utbyggnad av anslutningar kombiterminal, alternativ 2

5.4.2.4 Elkraft

Ett utforande enhgt UAZ innebdr ur elteknisk synpunkt en identisk 16sning som f6r UA1. Enda
skillnaden dr att langre kabelf6rband erfordras.

5.4.3 Tidplan

Tabell 4 Schematiskt férslag pa tidsplan fér projektet.

? Enligt BVS 1523.013 ér det inte lingre tillatet att anviinda UIC60-300-1:9 véxlar i spar dar sth Gverstiger 160
km/h.
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Lantmateriférrattning (i 5
férekommande fall) kan ta upp till — : —

5.4.4 Trafikpaverkande/driftpdverkande - under B:\"/gfg_l]ationstiden

Tider 1 spar pa sddra stambanan kommer att krivas under byg""g'fi‘a_l_t_i__ons:ﬁ&én.

5.4.5

5.4.6

Konsekvens och forvantad effekt

Nya vixlar och spir kommer att innebéra okade underhallskostnader

Forlangning av spar 11 kommer att innebira inlésen av tomtmark, eventuellt ocksa fastighet
Bullersituationen kan péverkas for ett fﬁtal_bos’tédsfastigheter och behéver utredas ytterligare
Atgéirden kommer att innebra en enkel och tidsbesparande anslutning séderut
Kundtillfredsstillelsen kommer att 6ka .

Ekonomi

Se Bilaga 2 (Underlagska]kyi'UM). e

Tabell 5 Kostnad fér UA2

Alternativ

Total kostnad inkl
osakerheter (mkr)

UAZ -

6

47

Kostnadskalkyl

Se Bilaga 1 (Underlagskalkyl UA1) och Bilaga 2 (Underlagskalkyl UA2).

Tabell 6 Sammanstillning av kalkyler for respektive utredningsalternativ.

Alternativ | Total kostnad inkl

Kommentar
generella osdkerheter

Verksamhetssystemet
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(mkr)
JA 0 | Ingen atgard
UA1 40 | sadergaende vaxlar
UAZ2 47 | sédergaende vixlar och 650 meter métesspar

7 Riskanalys for anlaggningens livscykel

En riskanalys bifogas som bilaga. Riskanalysen har tagit upp risker under bygg- och driftskedet.
Risker som hanteras av Trafikverkets regelverk har €j beaktats.

8  Trafikverkets stillningstagande for

Transportstyrelsens godkannandeprocess
Trafikverkets stéllningstagande bifogas som bilaga. :

Tabell 7 Sammanstalining resultat Stillningstagande for Transportgsftyreléé‘ﬁs.gddkﬁnnandeprocess .

Alternativ: | Godk&nnande Nationellt Kommentar, stallningstagandet baseras pa BVR 1509
enl TSD godk&nnande

UA1 Ja Ja :Flera TSD berérs: HS —Infra, HS-Elkraft, TSD
* | konventionell for Infra och Elkraft

UA2 Nej Ja | Flera TSD berérs: HS —Infra, HS-Elkraft, TSD
- konventionell for Infra och Elkraft

9 Slutsats och val av alternativ

9.1  Alternativiamforelse

Skillnaden mellan UA1 och UA2 #r att det skapas et 650 meters métesspar i alternativ UA2. Ur
trafikalt hanseende finns det 1 dagslaget redan tvé forbigdngspar (s.k. dubbelsidig, en pa var sida om
stambauan) 1 Stockaryd och det &r &n sa lange inte helt nédvindigt med ett nytt motesspar pa samma
plats.

Tabell 8 Alternativigmforelse JA, UA1 och UA2.

Konsekvenser med utredningsalternativen JA UAT UA2
Kapaciteten pa jarnvag forbattras 0 + 4
Sékerhet tagtrafik 0 + +
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Kundbehov tagtrafik z + +
Tillforlitlighet 0 * ¥
Miljé (intrang i tomtmark, fastighet) 0 - -
Underhall jarnvag 0 - -
Summering 0 2+ el
Bedémningsskala:

++ = Uppfyller i hég grad, += Uppfyller till viss grad, 0 = Ingen miirkbar skillnad f&r funktionen, - = Uppfy_ller inte alls,

9.2 Remissynpunkter

Fylls in efter remissrundan.

Redogor for genomf{drd remiss samt sammanfattning av inkomna s;ympunkter. Ev i bilaga
om emfattande synpunkter. — Ge svar/feedback och aterkoppla till synpunktsldmnaren,

Redogdr sammanfattningsvis for vad som gj marbetats.

9.3 san

I avsnitt fem presenteras tre forslag. Det forsta fé?rslagez,‘ J A, innebir att inga atgirder genomfors och
de tva resterande, UA1 och 2, innebér négon form av m&jlighet att avgd séderut direkt frén terminalen.

UA 1 och 2 innebér att DLC 1 Malmé 1;%5831‘ en tdgvig direkt utifrn terminalen till nedspéret, dock
méste uppsparet, sp 2, korsas nar detta sker. Uppskattad tid for detta &r ca 2.5-3.0 min innan sp 2 kan

trafikeras. En fordel med detta altern
se rod pil.

2w

ativ ar att godstéget ir pa “rétt spar” nar det har korsat uppspéret,

Al

Ly PRGN ey
&

Bi

4 1at
s R Ar

UA 1 och 2, rédlinje, med mdjlighet att avga direkt soderut frin terminalen via viixelanslutning som
ansluter till nedspéret ar det alternativet som belastar de andra sparen och stor Ovrig trafik minst.

Verksamhetssystemet

BVMall 1012 Funktionsutredning

version 2.0



@i
&y TRAFIKVERKET  ry\krionsuTREDNING 16 (18)

Dokumenttitel Dokumentdatum Version

[Funktionsutredningens namn] 2012-04-23 0.3
Arendenummer/Diarienummer Ev projektnummer
TRV 2012/57111

Om inte en véxel byggs Or avgdende godstig sdderut finns det tre alternativ att avgé sdderut enligt
nedan.

m gl 102

1. Orange linje — Loket drar vagnar och stannar framfor spri 'mgd loket framst mot
stoppbocken. Direfter maste loket backa 'Bj{ef S_éd{_a stambanans sp 2 och 3 till
sp 4 fOr att sedan avga pa nedspéret s¢derut enligt orangepil.

2. R&d- och gronlinje — Loket drar vagnarna och stannar bakom vixel 108 med loket
frimst. Dérefter kopplas loket av och genomfor lokrundgéng i
huvudtagspar 2, direfter kopplas loket pd och avgér pa
uppspéret enligt rodpil.

I fGrsta alternativet, orangelinje, miste lokféraren vid backning ha uppsikt i
rorelseriktningen, det innebér att om inte lokforaren sjdlv stéller sig p& den frimsta vagnen i
rorelseriktningen méste ytterhgare en person f6lja med for att gora detta. Nir sedan
godstiget avgitt méste den personen ta sig tillbaka till terminalen.

Det andra alternativet innebr att godstdget maste kora i motriktad trafik p4 uppsparet. Detta &r ur ett
kapacitetsperspéktiv inte acceptabelt da strdckan &r drygt sju km.

For att forsoka forsta sklllnaden mellan att kunna avgé direkt sGderut eller behéva géra nigon form av

rundgang/nktmngsbyte kan man férsdka beskriva vilken nytta de tva olika forutsattningarna innebar
samt hur den Gvriga trafiken paverkas och hur produktionsfaktorerna varieras fér operatérerna.
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I rapporten, Riktlinjer tithet mellan tag, S6dra-, Vistra- och Vistkustbanan drendenummer: TRV
2012/23775, forklaras forutsattningarma med vilken téthet tAgen kan kéras pa dessa banor.

P4 den aktuella banan och strickan ska det vara fem min. mellan tigen. Detta innebir en teoretisk
kapacitet pa tolv tdgldgen per tim. och riktning.

1 det forsta alternativet, orangelinje, innebér det att godstiget maste backa ver béigge sparen pa
stambanan detta tar ca fem min. dvs. minst ett tiglige i varje riktning. Godstaget star sedan pa Tritt”
sida for att kunna avgd séderut pa nedspéret.

Detta alternativet ér ur ett produktionsperspektiv ett dyrt alternativ. D4 varje avgdende godstig séderut
maste genomfora tva riktningsbyte. Lokforaren méste dessutom ga godstagets langd tva ganger vid
riktningsbytena, dvs. 1000-1500m. ;

Fran det att godstiget véxlas ut frén terminalen till att det kan avga tar det ca 20-30 min.

Om dessa 20-30 min fr varje tAg multipliceras med x antal avgarigar per dag eller vecka blir
kostnaden och produktionskostnaden for operatdrerna stor. Detta kan leda till att lastbils alternativet
blir mer férdelaktigt. :

- Minst ett tAglédge i varje riktning d& godstiget véxlas fran sp 6 till sp 4 forloras.
- Okade produktionskostnader for operatdren per avgang pé ca 25-30 min.

- Lokf6raren maste rora sig bredvid tdgspar med hég hastighet di X2000 inte stannar for
resandeutbyte i Stockaryd. :

I det andra alternativet, réd- och grénlinje, méste loket genomftra rundging pa uppspéret vilket
innebdr att ett tglage forsvinner di loket gar runt pa sp 2.

Direfter maste godstaget avgd mot kérrikiningen pa uppspdret i drygt sju km vilket tar ca sju till &tta
min innan det kan véxlas Gver till nedspéret.

Lokrundgingen som maste genomforas tar ca 15-20 min f&r varje avgiende godstaget vilket leder till
kade produktionskostnader fr operatdren. Samt att lokféraren méste réra sig bredvid spar dir
X2000 passerar.

- Minst ett thglédge pa uppsparet forloras dé loket miste genomfora lokrundging.

45 Minst tva tAgldgen forloras da godstiget méste kira i motsatt riktnig pa uppspéret.

- Okade produktionskostnader pé ca 15-20 min. per avgiende godstag séderut.

- LokfSraren maste rora sig bredvid tdgspar med hog hastighet dd X2000 inte stannar for
resandeutbyte i Stockaryd.
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Det fOrsta alternativet, rddlinje, med mojlighet att avgi direkt sdderut frin terminalen via
véxelanslutning som ansluter till nedspéret dr det alternativet som belastar de andra sparen och stor
ovrig trafik minst. Frén det att godstiget avgér frén terminalen till att det har passerat
anslutningsvixeln till nedsparet och ligger i ritt kanal pa ritt spar séder ut tar det max fem min.

Detta alternativ innebir att endast ett taglage pa uppsparet forloras da godstiget passerar.

10 Det fortsatta arbetet

- Avtal, inklusive genomf6rande avtal, miste tas fram

- JNB maéste uppdateras

- Anliggningsspecifika krav Jarnvig och riskanalys. Ford]upad rlsk analys
- Anslutnings-/ elanslutningsavtal

- Projektering/ Bygghandling

- Fastighetsinldsen behdver utredas

- Byggande/ ibruktagning

- Besiktning och 6verlimnande

Funktionsutredningen has tagits fram av:

Trafikverket
Harald Staiger . : FU samordnare
Rune Lindberg Teknjkhandléggare El
Hana Matousek + . Teknikhandldggare Signal
Magnus Backman Teknikhandldggare Bana
Peter Olander Trafikering
Darvish Fattahi Kalkyl
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